Kapitel 3

Halvtid — Hur gar det fér Svenska kyrkans
fardplan for klimatet?

Anna Moutombo Nordlund och Per Séderberg

’Klimatkrisen dr sannolikt den storsta gemensamma utmaningen som
mdnskligheten ndagonsin stdtt infor. Den paverkar oss alla som lever

under samma himmel, pa samma jord. Arbetet med denna kris maste

fa genomslag i flera olika politikomrdden och alla samhdllssektorer. Vi
maste alla ompréva vdrt sdtt att tanka kring livsstil, valfdrd, hdllbarhet och
rdttvisa: for skapelsens skull, for livets skull, for vara barnbarns och deras
barnbarns skull.”"

Introduktion

Svenska kyrkans fardplan for klimatet? ar resultatet av ett kyrko-
motesbeslut fran 2018 for klimatet och svarar pa biskopsbrevet om
klimatets uppmaningar att minska Svenska kyrkans klimatpaverkan
och att bidra till ménsklighetens gemensamma arbete med att
bromsa effekterna av klimatférdndringarna. Fardplanen antogs i
samrad med stiftsstyrelserna av Kyrkostyrelsen 2019. Fardplanen

1 Sé& skriver Svenska kyrkans biskopar i Ett biskopsbrev om klimatet,
Biskopsmétet (2019), https://www.svenskakyrkan.se/filer/
SK20077-Biskopsbrev-klimat-webb%20uppslag%20(5).pdf

2 Svenska kyrkans fardplan for klimatet, https://www.svenskakyrkan.se/klimat
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har tre effektmal som ska vara uppfyllda senast i slutet av 2030, som
handlar om att:

 Svenska kyrkan ska vara klimatneutral senast ar 2030, det vill sdga
inte lamna nagot nettobidrag till den globala uppvarmningen.
Malet ska till storsta delen nas genom utslappsminskningar inom
var egen verksamhet. Till exempel genom utfasning av fossila
brinslen for uppvarmning, energieffektivisering av byggnader, vil
avvigda inkop och fossilfria tjansteresor samt genom produktion
av fornybar el.

 Svenska kyrkan ska verka for den virderingsférandring som vi
som mansklighet behover astadkomma. I stillet for en livsstil som
utarmar planeten maste vi leva vara livinom planetens grianser. Vi
ska ocksa lyfta andliga och existentiella aspekter av klimatkrisen,
genom att bland annat integrera klimatarbetet i kyrkans uppdrag.

 Svenska kyrkan ska bidra till att stodet starks till de méanniskor
som drabbas mest av klimatférandringarnas effekter trots att
de bidragit till dem allra minst. Svenska kyrkans globala paver-
kansarbete for klimatrattvisa med beslutsfattare sker genom Act
Svenska kyrkan och i samverkan med ACT-alliansen pa global och
nationell niva.

Fokus for denna text ar hur det gar med Svenska kyrkans arbete med
utslappsminskningar i verksamheten, dvs det forsta effektmalet. Det
ar det mal som ar enklast att mita framsteg pa, eller bristen darav.

Vad innehaller malet om klimatneutralitet

Malet om att inte bidra till den globala uppvarmningen 2030 har
brutits ned i ett antal malomraden, utifran var vi bedomer kyrkans
storsta paverkan ar. Dessa malomraden ar i olika utstrickning kvanti-
tativt mat- och ddrmed uppfo6ljningsbara. Nagra av malen, som inkop
och skotsel av kyrkogardar ar fortfarande 2025 svara att folja upp
kvantitativt och har darfor fram till 2027 framst kvalitativa mal. De
mal som denna text fokuserar pa har att gora med energieffektivitet,
fossila branslen, tjansteresor och produktion av fornybar el, da det ar
dar vi har data- och tidsserier samt utgangspunkter for miatningen av
utvecklingen. Det 4r ocksa de omraden som generellt bedoms att en
organisation har storre, sa kallad, radighet eller kontroll 6ver och som
darfor ar det en organisation forst ska prioritera sitt arbete kring.



Nagra ord om klimatneutralitet

Sedan diskussionen infor beslutet 2018 om klimatneutralitet som mal
har mycket kunskap tillkommit om verksamheter och fastigheter i
Svenskan kyrkan, och dirmed ocksa de praktiska konsekvenserna av
en sddan ambitios malsittning. Nar fardplanen tillkom fanns inte en
etablerad standard for vad klimatneutralitet &r eller hur det ska defi-
nieras. Under aren har det alltmer tydliggjorts vad klimatneutralitet

i praktiken innebdr. Det har ocksa borjat vixa fram en samhaillelig
samsyn utifran nya standarder. Det gor att anvindningen av klimat-
neutralitet som begrepp skiljer sig fran vad som var vanligt 2018.

Den praktiska innebdrden av klimatneutralitet 2030 for Svenska
kyrkan uttolkas nu i ljuset av nya versioner av internationella
standarder. Ambitionerna har sin grund i vetenskapen och Paris-
avtalets mal samt i ett rattviseperspektiv: mer vilmaende ldnder med
historiskt hogre utsldpp har ett ansvar att ga fére. Under den tredje
etappen, 2028 till 2030, kommer det finnas mer tydlighet och battre
data for att f6lja upp och utvirdera malen i fardplanen.

Resan fram till 2025 — hur har det gatt och
hur kommer det att ga?

For att kunna redogora for hur arbetet har gatt behéver vi forst
diskutera vilka forutsattningar som kravs for att fa en organisation
med sjalvstyrande forsamlingar, att ga i samma riktning och i en
hastighet som motsvarar behovet. En grundlaggande forutsattning
for att na framgang ar en fungerande samverkan dér extra resurser
satts in dar de gor mest nytta. Det handlar dels om att uppna kéan-
nedom om fardplanen, dels om forutséttningar att kunna jobba
praktiskt med prioriterade malomraden.

Under aren fram till och med 2025 har arbetet med att forstarka
stiftens kapacitet inriktats pa att lagga grunden for att kunna gora
den forflyttning som behover goras. Forutsattningarna for det
faktiska arbetet har forstarkts genom projektbidrag och genom att en
samverkansmodell baserad pa praktiskt stod och aktivt frimjande i
stiftsarbetet har etablerats. Fem stiftssamverkansnoder etablerades
under 2025 i Lulea, Stockholm, Linkdping, Goteborg och Uppsala,
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med malsattningen att for olika sakomraden frimja arbetet dven i
andra stift.

Under etappen etablerades dven sa kallade operativa grupper inom
ramen for samverkansformen Stiftsdirektorer for samverkan. De
operativa grupperna dr knutna till respektive malomrade och utgor
samverkansytor for gemensam planering och utveckling. De nya nod-
medarbetarna r placerade i olika delar av landet och 4r medlemmar i
de operativa grupperna. Genom noderna och de operativa grupperna
kan arbetet med fardplanens mal fa en bred forankring och de nya
nodmedarbetarnas kompetens kan komma hela kyrkan till godo.

Status for etappmalen i etapp 2:
2024 — 2027 — utvalda malomraden

Nedan sammanfattas i korthet statusen for de olika etappmalen som
helhet inom respektive malomrade. Denna lagesbild, illustrerad i
Figur 1, ar baserad pa utvecklingstakten under 2024-2025° och pa
antagandet att utvecklingen fortsétter i samma takt under resten av
etappen. Det 4r med andra ord ett f6rsok att gora en prognos 6ver
om malen* i fairdplanen kan forvintas vara uppnadda vid etappens
slut. Figur 1 visar hur stor andel av etappmalen inom respektive
malomrade som forvintas uppfyllas, nastan uppfyllas eller inte upp-
fyllas. Syftet ar att underlatta prioritering av arbete, tid och budget
medan etappen pagar. Om en betydande del av etappmalen inom ett
malomrade inte forvantas vara uppfyllda ar det alltsa en stark signal
om att arbetstakten behover oka.

3 Statusrapport 2024 presenterades for Kyrkostyrelsen hdsten 2025. Statusrapport
2025 presenteras under hésten 2026. Data fér bedémningen kommer bland
annat fran Ekonomisk redogérelse, Svenska kyrkans arliga datainsamling om
verksamheten. Uppgifterna finns att hdmta i Svenska kyrkans statistikdatabas VisA.

4 Malen for innevarande etapp 2024-2027 finns pa

https://www.svenskakyrkan.se/klimat
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Figur 1. Status for de olika etappmalen i arbetet for klimat-
neutralitet redovisade per malomrade, ur statusrapport 2025
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Under de tva forsta aren av den andra etappen 2024 och 2025 har
satsningen pa fardplanen intensifierats. Effekten av arbetet har
emellertid en viss efterslapning och syns darfor inte omedelbart i
den statistik som beskriver utvecklingen. Forhoppningen ar att det
kommer synas tydligt under kommande ar.
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Som namnts ar det d&r malomradena energianvindning i byggnader,
resor och transporter samt produktion av fornybar el som denna text
fokuserar pa. For varje malomrade har delmalsexempel valts ut for att
illustrera hur det gar. Etappmalen &r hir nagot omformulerade fran
formuleringarna i etapp 2024-2027 for att passa in i presentationen
av tillgidngliga data. Malen giller for perioden 2024-2027.

+ Energianvindning i byggnader - Etappmal: Minskad energian-
vandning och eldningsolja utfasad 2027

+ Krematoriebranslen - Etappmal: Uteslutande fossilfria stodbréns-
len anvinds

+ Tjansteresor med bil - Etappmal: 75 procent fossilfria bilresor
+ Tjansteresor med flyg - Etappmal: Minskning med 50 procent

« Solelsproduktion- Etappmél: Okningen &verstiger den generella
okningen i Sverige
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Malen sitts etappvis och justeras nagot mellan etapperna beroende
pa hur det gar. Samtidigt ligger effektmalet fram till 2030 fast. Det
medfor att slutsatser om hur val etappmalen uppfylls ger en hyfsad
indikation om hur férutséttningarna for att na effektmalet 2030 ser
ut. Det géller &ven om maélen for etapp 3 (2028 - 2030) inte beslutas
forran 2027.

Malomrade: Energianvandning i byggnader — minskad
energianvandning och utfasad eldningsolja

Malet om energianviandning i byggnader kommer att inte uppfyllas
till 2030 om det fortsatter i den takt som utvecklingen hittills gatt i.
Minskningen 2023-2025 var drygt 4 procent arligen (se figur 2). Flera
av stiften ligger emellertid i god takt for etappen, vilket vittnar om att
det ar ett mal stiften arbetar fokuserat med. Beroende pa stiftens va-
rierande verksamhet och geografiska ldge ser dock forutsittningarna
valdigt olika ut for att uppna malvirdet, vilket ger olika hastighet i
omstallningsarbetet.

Figur 2. Energianvandning i byggnader (GWh)
per ar 2018 - 2025
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Malet om utfasad eldningsolja (figur 3) har goda forutsittningar att
nas om det fortsitter i samma takt resten av etappen. Under ar 2025
minskade anvindningen av eldningsolja med 51 procent jamfort med
2023.



Figur 3. Anvandningen av eldningsolja (MWh)
per ar 2018 — 2025.
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Det ska podngteras att en oljepanna i sig inte nédvandigtvis utgor
ett problem, da de skulle kunna fylla en funktion i ett beredskaps-
perspektiv, det vill sdga som en virmekailla i hindelse av kris. Darfor
ligger ocksa fardplanens fokus pa de fall nér oljepannan anvinds som
primir uppvarmningskalla. Krisberedskap utgér samtidigt ocksa ett
eget malomrade i klimatfiardplanen kopplat till energiberedskap i
hiandelse av kris, daribland klimatrelaterade kriser.

Framatblick

Mellan 2018 och 2025 har Svenska kyrkans energianvindning mins-
kat med 17 procent, vilket innebér i snitt drygt 2,5 procent per ar.
Takten i energieffektiviseringen skulle behéva mer dn férdubblas for
att energianvandningen ska kunna na malet 2030. Framjandearbetet
for minskad energianvindning har intensifierats under 2025 vilket
troligen innebér nagot snabbare minskning under de kommande
aren. Kinnedomen om vad som behover goras ar god. Genom att
arbeta aktivt med lokalférsorjningsplaner, att delta i utbildningar
och kontinuerligt arbeta med energioptimering i befintlig utrust-
ning gar det att minska energianvindningen en hel del. Genom att
nyttja firdplanens energieffektiviseringsbidrag och statliga bidrag
for att modernisera och effektivisera uppvirmning och ventilation
med mera ar det ocksa mojligt att uppna en avseviard minskning av
energianvindningen. Detta skulle dven innebéra stora kostnadsbe-
sparingar. Den stora utmaningen handlar framfér allt om kapacitet
och forutsattningar i forsamlingar och pastorat att fatta beslut och
genomfora de atgarder som behovs.
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Malomrade Krematoriebransle — enbart fossilfria stodbranslen
Malet om fossilfria stddbrianslen kommer att uppfyllas om utveck-
lingen fortsétter i samma takt under resten av etappen. For att uppna
malet vid etappens slut ar riktvirdet for 2025 att minst 89 procent av
den anvéanda energin (uttryckt i MWh) utgors av fossilfria stddbréns-
len. Snittet for Svenska kyrkan landade pa 91 procent under detta ar
(se figur 4).

Figur 4. Anvandningen av fossila respektive férnybara
stédbranslen (GWh) i krematorieverksamheten per ar
2018 - 2025.
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Overgangen fran fossila till fornybara brinslen i krematorieverk-
samheten illustreras av den snabba minskningen av anvindandet
av eldningsolja. I det avseendet skiljer sig krematorieverksamheten
fran uppvarmningen av 6vriga byggnader dar vi kan konstatera att
utfasningen gatt langsammare (se figur 3).

[ etappmalet finns ocksa ett etablerat malvirde for ar 2027 om att
klimatpaverkande utslapp (uttryckt i kilo koldioxidekvivalenter,
kgCO2e) ska vara hogst 20 kg per kremation. Snittet for Svenska kyr-
kan 2025 landade pa 24 kg per kremation vilket ar 3 kg lagre an rikt-
virdet for samma ar. 31 av 53 krematoriehuvudmaén klarar dessutom
malvirdet for hela etappen redan idag och aggregerat till stiftsniva
klarar sex stift malvirdet for etappen, vilket dr en fordubbling fran
foregiende ar. I bada delarna av etappmalet sker alltsa framsteg i den
takt som dr nodvandig.



I begravningsverksamheten finns ett stort bestand arbets- och
anldggningsmaskiner, som ocksa anvinds i utvindig fastighets-
skotsel utanfor begravningsverksamheten. Klimatpaverkan fran
anviandningen av dessa maskiner ar forknippat med en del brister
i dataunderlagen, men under varen 2026 gjordes att forsta forsok
baserat pa tillgdngliga data.

For arbetsmaskiner som &r registrerade hos Transportstyrelsen
finns det bestandsdata som ger mojlighet att jamféra utvecklingen

i Svenska kyrkan géllande overgang till eldrift. Genom att tillimpa
antaganden om drifttider® fran kommunal parkforvaltning, justerade
for en lagre brukstid per ar, kan vi dra slutsatser om forandringar

i bestandet och dra preliminira slutsatser om klimatpaverkande
utslapp. Antalet registrerade arbetsmaskiner (exempelvis traktorer,
fyrhjulingar, redskapsbarare, mopedbilar och andra motorredskap)
har 6kat med 9 procent mellan 2018 och 2025. Under samma tid har
utslappen minskat med 10 procent, pa grund av att antalet elfordon
okat med 17 procentenheter. Oavsett antagande om drifttider sa star
det klart att klimatpaverkan minskat, trots ett storre fordonsbestand.

Observera att anldggningsmaskiner, som gravmaskiner, inte ar
registrerade liksom mindre arbetsmaskiner som gréasklippare och
l6vblasare. Darfor finns ingen statistik om dessa. Sannolikt sa star
dessa for mindre del av klimatpaverkan da bestandet av de tyngre
maskinerna ar mindre samtidigt som de mindre maskinerna inte har
sa hog klimatbelastning i drift. Sannolikt foljer dessa maskiner ocksa
monstret ovan, det vill siga en minskande klimatpaverkan.

Framatblick

Med nuvarande utvecklingstakt ser det ut som att malen rorande kre-
matorieverksamheten kommer att uppfyllas, men samtidigt hojs ett
varningens finger for att takten i den positiva utvecklingen troligen
kommer stanna av. Det som nu aterstar ar namligen ett arbete som &r
svarare att genomfora lika snabbt, eftersom det kommer kréva omfat-
tande investeringar for att stilla om till hallbart krematoriebransle i
de delar av verksamheten dar det fortfarande aterstar att gora.

5 Naturvardsverket (2018), Arbetsmaskiners klimat- och luftutslapp
https://www.naturvardsverket.se/globalassets/media/
publikationer-pdf/6800/978-91-620-6826-4.pdf
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For begravningsverksamheten i vidare mening kommer utmaning-
arna i stillet ligga pa omstéllningen i fordonsparken. Det finns
baserat pa tillgdngliga data skal att anta att firdplanens mal for
denna del av kyrkans fordonspark kommer kunna nas till 2030. Det
giller arbets- och anldggningsmaskiner kopplade till gravsittning,
gravvard och kyrkogardsforvaltningen. Det finns ingen komplett
mitning av faktisk anvindning av fossila branslen f6r transporter
och maskinell utrustning vad géller skotsel av begravningsplatser
och markanlaggningar. Men &ven om det saknas data for att
klargora om arbetet gar tillracklig snabbt framat kan det anda
konstateras att den fossila energianvindningen kopplat till maskinell
utrustning minskat, dd@ manga begravningshuvudmaén overgatt till
robotgrasklippare, eldrivna verktyg och eldrivna arbetsfordon. Nagra
begravningshuvudman har helt fossilfri begravningsverksamhet och
manga arbetar malmedvetet med sin omstillning. Nar det hallbara
alternativet HVO100 viljs framfor diesel, ger det 6ver 80 procents
minskning av utsldppen per drifttimme®. For att uppfylla etappmalet
ar det ocksa viktigt att hitta alternativa skotselmetoder. Att lata ang
eller hogvuxet gris vixa pa begravningsplatser som ett alternativ till
griasmatta minskar behovet av klippning och bidrar dessutom till
biologisk mangfald och 6kad motstandskraft vid klimatférandringar.

Malomrade: Tjansteresor med bil — 75 procent fossilfria
bilresor

I Svenska kyrkans verksamhet kors arligen strax 6ver 4 miljoner
mil (figur 5), uppdelat pa nagot mer dn halften i egen bil och hilften
i de verksamhetsdgda bilarna, sa kallade verksamhetsfordon, det
vill siga fordon som forsamlingen, pastoratet eller stiftet ager.
Verksamhetsfordon inkluderar bilar som &gs eller leasas finansiellt
av forsamlingen. Statistik for operationellt leasade bilar saknas
daremot, vilket dr en vanlig modell for foretagsleasing, dar man i
praktiken hyr fordonet, medan finansiell leasing innebar att man

i praktiken dger fordonet. Detta paverkar mojligheten att himta
statistik da operationellt leasade fordon inte kan identifieras fullt ut
i fordonsregister och den faktiska fordonsanvindningen kan darfor
vara hogre dn vad var registerdata indikerar.

6 Energimyndighetens drivmedelsrapport, uppdaterad 2026-06-02, https://
www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2026/drivmedelsrapport-for-2025/
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Figur 5. Antal mil med bilresor inom Svenska kyrkan totalt per
ar 2018 - 2025
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4 miljoner mil r en totalsiffra som varit relativt konstant sedan 2022,
men som Okat med 4,5 procent sedan 2018. Skiftet fran bruk av egen
bil till verksamhetsiagd bil pagar, men langsamt. En 6kning med
knappt 1 procent sedan 2023 matt i antal korda mil ar tviartemot vad
som &r onskvirt for att uppna malet.

2025 kordes 35 procent av verksamhetsfordonen fossilfritt. Det ligger
klart under riktvardet 53 procent for att klara malet. Sddan statistik
finns inte for privata bilar i tjanst da insamling av data géllande dessa
fordon inte sker annu. Sannolikt avviker inte fordonsinnehavet bland
de som kor privatbil i tjanst fran den genomsnittliga fordonsparken i
Sverige, varfor det finns skal att anta att for totalstrackan 4 miljoner
mil i kyrkans tjinst sa 4r vi annu lingre ifrin malvirdet. Aven om
nybilsforséljningen i Sverige till 6vervigande del utgors av elbilar
(inklusive el- och laddhybrider)’ sa bestar fortsatt flottan av ca 75

7 Enligt Trafikanalys utgjorde elbilar 41,2 procent av de nyregistrerade personbilarna
i Sverige i maj 2026, jamfért med 25,2 procent fér bensin- och dieselbilar
sammantaget, kalla SCB, maj 2026, https://www.statistikdatabasen.scb.
se/pxweb/sv/ssd/START__TK__TKIOO1__TKIOO1A/PersBilarDrivMedel/
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procent bensin- och dieselfordon®. Generellt antas® en mycket liten
andel (under 10 procent) av dieselfordon i privat d4go tankas med
HVO100 dven om dieselfordon utgor ca 30 procent av den svenska
fordonsflottan, vilket bland annat beror pa att HVO100 ar dyrare™.
Det ar saledes rimligt att anta att de privatfordon som anvéands i
tjanst inom Svenska kyrkan huvudsakligen tankas med vanlig diesel.
Aven om uppféljning dnnu inte kan goras ir bedomningen att det

ar en klimatvinst om anvindning av privat bil i tjanst minskar till
forman for verksamhetsbilar da dessa i hogre grad drivs fossilfritt
jamfort med en snittbil i Sverige.

Figur 6. Antal elfordon inom Svenska kyrkans verksamhet efter
fordonstyp per ar 2018 - 2025
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Antalet elfordon ska stéllas i relation till Svenska kyrkans totala
fordonspark inom fordonstypen personbil och litt lastbil. Okningen
elbilar fran 2018 till 2025 ar néra 20-faldig. Under samma period
okade antalet fordon totalt med 40 procent vilket bland annat &r ett

8 Trafikanalys, fordonspark 2025/2026, https://www.trafa.se/
globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2026/fordon-i-lan-och-
kommuner-2025.pdf en i Sverige arsskiftet 2025/2026

9 Energimyndighetens samlade analys https://www.energimyndigheten.se/
statistik/ovrig-energistatistik/statistik-om-biobranslen-och-drivmedel/

10 8-9 kronor dyrare per liter, juni 2026, vilket emellertid ar hogre &n det tidigare
varit. Mellan 2020 och 2026 har prisskillnaden varit mellan 1,50 kronor och nu
dver 8 kronor. Kalla: IVL (2022), https://ivl.diva-portal.org/smash/record.jsf?pi
d=diva2%3A1714447&dswid=7379 fér utvecklingen mellan 2020 och 2022.
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resultat av lokala beslut att minska anvindandet av privat bil i tjanst.
Effekten av denna omstillning torde s& smaningom ocksa synas i
minskade antal korda mil i takt med att nya arbetssatt infors. Brist
pa data om operationell leasing stor resultaten och dirmed analysen
nagot, men pa det stora hela ar antagandet att det inte paverkar
jamforelser i visentlig mening, dvs att nivan pa operationell leasing
ar i stort sett oférandrad over tid.

En vanlig invindning mot utbyggnad av en elfordonspark &r att lad-
dinfrastrukturen inte ar utbyggd i norr och att elbilar fungerar sdmre
i vara nordliga stift. Var data visar emellertid att vara nordliga stift
har anammat elbilen i hog grad och laddinfrastrukturskartor visar
ocksa att det finns relativt god tillgang till laddinfrastruktur aven i
norra delarna av landet.

Malomrade: Tjansteresor med flyg — Minskning med 50
procent

Utover bilresor har vara flygresor en relativt stor klimatpaverkan.
Till skillnad fran bilresor kan inte var klimatpaverkan fran flygresor
hanteras pa annat sétt an att minska av antalet resor, till forman

for digitala moten eller andra fardséatt, exempelvis tag. Samtidigt ar
det svart att helt avsta fran flygresor eftersom Svenska kyrkan har
internationella uppdrag i form av ekumenisk samverkan, interna-
tionellt utvecklings- och humanitirt arbete samt verksamhet inom
utlandskyrkan. Fokus i fardplanearbetet har legat pa att minska korta

flygresor, till exempel inom Sverige och Norden samt till kontinenten.

Pa grund av vara kyrkas geografiska spridning kan emellertid inte

sadana resor alltid undvikas, da godtagbara alternativ inte alltid finns.

Svenska kyrkans nationella niva star for cirka en tredjedel av alla
flygresor, som en f6ljd av det internationella uppdraget. Aven manga
forsamlingar och stift har ekumeniska relationer via vinforsamlingar
och vinstift samtidigt som de bedriver internationellt utvecklings-
arbete. Det innebar att en del lingre internationella flygresor &dven
forekommer inom denna verksamhet. Pa grund av viss osékerhet
kring den inrapporterade statistiken fran férsamlingar, pastorat och
stift och den 4n sa lange korta tidsserien av statistik (2023-2025) bor
resultaten tolkas med forsiktighet. Den nationella nivan minskade
flygresandet med cirka 50 procent mellan 2018 och 2025, vilket har
en stor effekt pa kyrkans utslapp fran resor. Minskningstakten har
emellertid planat ut de senaste tva aren. For 6vriga kyrkliga enheter
sammanstills statistik sedan 2023. Mellan 2023 och 2025 6kade
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flygresorna totalt med 20 procent, den nationella nivan inkluderad,
vilket forefaller betyda att for 6vriga kyrkliga enheter ar 6kningen av
antalet flygresor relativt stor, vilket ar helt tvirtemot ambitionen i
fardplanen.

Figur 7. Antal flygresor efter destination per ar 2023 - 2025
(enkelresor)
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For att klara malet till 2030 krévs en arlig dramatisk minskning

av antalet flygresor. Staplarna i figur 7 visar utveckling at olika

hall olika ar vilket &r ett tecken pa att statistikunderlaget har vissa
kvalitetsbrister. Men i kombination med dér vi har mer robust data
finns det skal att betrakta utvecklingen som oroande. Det dr svart att
dra nagon annan slutsats an att utvecklingen gar at fel hall pa totalen.
En liten ljusning ar dock att pa just inrikes resor ar utvecklingen
positiv sett over de tre aren. Dessutom uppgav 6 av 13 stift i inrap-
porteringen 2025 att de gjorde insatser for att fraimja flygfria resor,
(exempelvis konfirmand-, kor-, eller andra forsamlingsresor) inom
forsamlingar och pastorat. Det dr ocksa tydligt att omstéllningen av
europaresor fran flyg till tag ar problematisk beroende pa hur tag i
Europa och Sverige bade upplevs fungera och faktiskt fungerar. For
langre resor ar flygresor fortfarande norm inom Svenska kyrkan och
en saddan norm &r svar att &ndra pa annat sitt &n genom att styra val
av resesitt med policybeslut.



Framatblick flyg- och bilresor

Sammantaget visar statistiken att resandet med flyg och bil dkar.
De senaste aren forefaller antalet flygresor ha 6kat med narmare 20
procent, efter att ha minskat kraftigt mellan 2018 och 2023. Under
perioden 2023 till 2025 har bilresorna 6kat, liksom fordonsflot-

tan, men det dr 4nda tydligt att omstéllningen mot en fossilfri
fordonsflotta har pabérjats. Aven 6kat resande med en alltmer
fossilfri fordonsflotta innebar saledes minskade utslapp. Att na den
nédviandiga minskningen av utsldppen fran resor med bil och flyg
till och med 2030, jamfort med 2018, &r ett mycket utmanande mal
eftersom vissa resor alltid kommer att vara viktiga for verksamheten.
Det ar dock mojligt att komma nédra malsattningen genom att aktivt
minska onddiga bilresor, fortsétta 6vergangen fran privat bil i tjanst
till verksamhetsbil samt fullfélja omstéllningen av fordonsflottan.

I det korta perspektivet behover det inte nddvandigtvis betyda en
overgang till elbil. Att tanka HVO100 i stéllet for diesel ger ocksa
betydande utslappsminskningar.

For att uppna malen behover dessutom inrikes- och europaresor nis-
tan enbart genomforas med tag. Interkontinentala flygresor behover
minska i en takt som dr ungefar dubbelt sa hog som mellan 2018 och
2023. Med dessa atgirder, i kombination med tydliga prioriteringar
och beslut pa lokal niva, finns mojlighet att kraftigt minska utslap-
pen fran tjansteresor fram till 2030 till nara 90 procent jamfort med
basaret 2018.

Malomrade: Solelsproduktion — Okar snabbare i kyrkan ani
Sverige generellt

Solelsproduktionen méts i bade producerade kilowattimmar (kWh)
och i installerad effekt (kW), det vill sdga den produktionskapacitet
en anlidggning har. Produktionen 4r beroende av solen och varierar
mellan aren medan den installerade effekten 4r konstant och darfor
ett battre métvarde for jaimforelser. Figur 8 visar att den installerade
effekten inom Svenska kyrkan mer &n tredubblades mellan 2020
och 2025 dar 6kningen mellan 2023 och 2025 markerar en betydligt
snabbare tillviaxt 4n tidigare. Under samma period 6kade Sverige
kapaciteten med nistan 400 procent, dvs en femdubbling". Under

11 Svensk Solenergi (2026). Installerad solkraft. Statistik éver
installerade solcellsanlaggningar och installerad effekt i
Sverige, https://svensksolenergi.se/statistik/solkraft/
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perioden 2023 till 2025 var 6kningstakten lagre i Sverige (37 procent).
Det betyder att efter en langsammare start inom kyrkan har vi fatt
upp hastigheten till att ligga i paritet med utvecklingen i Sverige
generellt.

I staplarna i figur 8 ingar inte upplaten mark for andra aktorers
solproduktionsprojekt. Det skulle addera ytterligare en MW i instal-
lerad effekt. Aven om det inte riknas med i statistiken sa ir det ett
bra sitt att bidra till Sveriges omstillning nar det giller anldggningar
pa forsamlingar och pastorats mark.

Dessutom har Prastlonetillgangarna (PLT) tecknat avsiktsforkla-
ringar for ett stort antal solparksprojekt med externa solparksaktorer
pa de markfastigheter som forvaltas av PLT. Till skillnad fran mindre
takanlaggningar som ofta ar fallet f6r forsamlingar och pastorat, ar
tiden mellan projektplanering och genomférande mycket lang for en
storre solpark. Pa vigen till fairdig anldggning finns ofta manga for-
drojande hinder, exempelvis i fraga om nétanslutningar, miljoprov-
ningar, finansiering och andra kommersiella forutséttningar. I nastan
alla fall ror det sig om markupplatelser dar externa solparksaktorer
planerar installera anlaggningar, det vill siga anldggningar som inte
ags av PLT. Produktionen fran dessa anldggningar registreras inte i
Svenska kyrkans statistik, men utgor vasentliga bidrag till Sveriges
omstéllning i stort.

Figur 8. Ackumulerad installerad effekt (kW) solceller per ar
2020-2025

20000

15000

10000

5000

2020 2021 2022 2023 2024 2025

. Forsamling/pastorat/stiftskanslier . PLT



Framatblick

Fardplanens mal om att installera anldggningar i hogre takt 4n
Sverige som helhet kommer uppfyllas om utvecklingen fortsitter i
samma takt. Elprisnivaer, tillgang till investeringsstod, byggregler,
prisutveckling pa paneler och batterier samt inte minst mojligheten
till ndtanslutningar paverkar forutséttningarna for den fortsatta
utvecklingen. Vid nagon tidpunkt kommer ocksa mojligheten att
hitta lampliga platser for placering av anlaggningar att ta slut, vilket
kommer paverka utbyggnadshastigheten. For allt fler forsamlingar
ar det idag solelsinstallationer med batteriinstallation som motiverar
forsamlingar att ta ett investeringsbeslut. Forvintad teknik- och pris-
utveckling med smarta lokala energioptimerande system dar fordon
och maskiner med eldrift, laddstolpar, batterier och solcellssystem
nyttjas effektivt forvintas driva intresset for installation av solcells-
system i forsamlingarna.

Sammanfattande kommentarer

I manga av etappmalen som direkt relaterar till malet om klimat-
neutralitet 2030 i Svenska kyrkans fardplan for klimatet behover
takten 6ka. Framfor allt krévs fler insatser for att minska mangden
kopt energi for uppvarmning och el i byggnader. Genom att nyttja
fardplanens energieffektiviseringsbidrag tillsammans med statliga
bidrag for att modernisera och effektivisera exempelvis uppvarmning
och ventilation dr det méjligt att uppna en avseviard minskning av
energianvindningen. Detta skulle ocksa innebira stora kostnads-
besparingar. Den stora utmaningen handlar dock om kapacitet
och forutséttningar i forsamlingar och pastorat att fatta beslut och
genomfora de atgarder som behovs.

Det arbete som relaterar till malet om fossilfria tjansteresor ser i
nuliget ut att bli svart att uppna utan en kraftfull satsning. Aven om
forutsattningen for att uppna maluppfyllelse till 2030 ger anledning
till oro finns det samtidigt skal att gladjas 6ver att fordonsparken
bade vad giller personbilar och arbetsfordon ser ut att elektrifieras i
en utstrickning som skulle kunna mojliggora att kyrkan nar malet.

Den intensitetsokning i arbetet som kyrkostyrelsen beslutat om for
etapp tva 2024-2027, med okade investeringar och 6kad samverkan,
kommer att beh6va nagra ar till pa sig for att uppna verklig effekt
och darmed ge utslag i den statistik som beskriver utvecklingen.
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Notering

Huvudsaklig kélla till statistiken som texten baseras pa hamtas in
genom ekonomisk redogorelse, en statistikinhdmtning som arligen
sker med hjalp av Statistiska Centralbyran, SCB. Denna statistik
presenteras bade som radata och med utslappsdata i koldioxidekvi-
valenter i visualiseringsverktyget VisA som alla kyrkliga enheter har
tillgang till via Svenska kyrkans intranit, Kornet.
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