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Rapport
Kunskapsuppbyggnad kring likvagnen som kulturféremal och
strategier for dess vard och underhall

Inledning

Manga av forsamlingarna pa Gotland har under 2000-talet, genom bidrag via den
kyrkantikvariska ersdttningen, getts mojlighet att konservera sina gamla likvagnar.
Kunskapen och intresset kring likvagnarna har dirmed 6kat.

Gotlands Museum, som kommit i kontakt med restaureringsarbetet genom sin roll som
antikvarisk kontrollant, har funnit det angelaget att beskriva den 100-ariga period i
historien da likvagnarna varit en del av var kulturella identitet och dess upplosning i och
med tekniska férindringar vid mitten av 1900-talet.

Nir likvagnarna togs ur bruk blev férvaringen ofta ett problem for férsamlingarna,
vilket medférde att man i manga socknar helt enkelt brinde upp dem. Ar 1970, di det
passerat 9 ar sedan den sista kinda firden med hastférspind likvagn, uppmirksammade
detta av landsantikvarie Gunnar Svahnstrom vid Gotlands Fornsal. For att fi en
overblick av det han sig som ett problem genomférdes en enkitforfrigan till
forsamlingarna i syfte att 6ka kunskapen och bidra till att ridda de mest virdefulla av de
71 likvagnar som visade sig finnas kvar.

Idag finns 65 likvagnar. Ett trettiotal av dessa har konserverats och kunskapen kring de
enskilda vagnarna har darfor 6kat markant. Inom ramen for detta arbete har ocksa en
enkit skickats ut till férsamlingarna for att uppdatera informationen kring likvagnarna.
De inkomna svaren ger uppgifter kring situationen vid ungefir hilften av kyrkorna. De
tva enkdterna och kyrkoinventarieinventeringen som avslutades 2005 ligger till grund
for materialet i denna rapport, som utforts under hosten 2012 av byggnadsantikvarie
Jorgen Renstrom.

Parallellt med detta arbete arbetar konservator Katarina Schissler med att skriva en
artikel kring konserveringen av likvagnar som skall publiceras i Byggnadshyttans arsbok.
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Fore likvagnen

Pa Gotland boérjade specialbyggda likbérar att tillverkas och anvindas av forsamlingarna
pa 1600-talet. Den éldsta, daterad 1614, finns 1 Visby Domkyrka och den yngsta med
siker datering ar tillverkad i Fardhem 1862.

Av de drygt 100-talet likbarar som finns bevarade runt om i vara kyrkor ar de flesta
tillverkade under 1800-talet. Fran 1600-talet finns 4 barar vilka alla ar relativt rikt
dekorerade i barockinspirerad stil. Under 1700-talet var det ocksa vanligt med
pakostade barar och av de bevarade dr ndstan halften rikligt dekorerade. Av de barar
som finns kvar frin 1800-talet dr firre dn 1/3-del pikostade med dekorativa inslag.

Klockare Engquist i Vdskinde
tillverkade denna likbar som
skdnktes den till forsamiingen
1786. Den dr barockinspirerad
I ett kraftfullt utfort snide med
voluter och akantusmotiv.
Inskriptionen pa langsidorna
"Cristus ar mitt liw  respektive
"Déden ar min winning”
antyder en allvarligare livshdllning dn mdinga samtida inskriptioner i en mer littsam rokokogenre.

Denna likbar tillverkad nnder
1800-talet star i Burs kyrka.
Oppna *likséingar” med eller
utan skdnklar eller lock ble
relativt vanliga under 1800-talet.
Pa denna bar finns en listagbar
lucka i ena gaveln, och det finns
uppgifter som sdger att den
anvants vid begravning av
personer som lidit av smittsamma
sjukdomar.

Enkel likbar med sparsamma
dekorationer tillverkad under
1800-talet for Ndirs kyrka.




Forsta likvagnen.

Den ildsta likvagnen som finns bevarad skinktes till Lummelunda férsamling av fru
Jakobsson vid Lummelundsbruk omkring 1860. Det var en idldre droska som hade
byggts om till likvagn med svart klide och silverfransar. Denna vagn anvindes fram till
15 juni 1954 och var saledes i

Lummelunda likvagn fran 1860.
Den dldsta bevarade likvagnen pa
Gotland. Vid inventeringen 1970
var denna vagn i daligt skick och
oanvindbar dir den stod i den
likvagnsbod som uppfordes 1891 i
Stenkyrka.

Idag dr den

nyrestanrerad/ konserverad och stir
i Stenkyrka kyrkstall tillsammans
med den likaledes nykonserverade
vagnen fran Stenkyrka.

Foto frin

A PR o o e T kyrkoinventarieinventeringen
B o ' Joakim Klint 1997-1998

bruk under i stort sett hela den period da histspanda droskor tog gotlinningar till
kyrkan for gravsittning. Likvagnen i Lummelunda var dock inte den forsta som rullade
pa Gotland da vi vet att Hablingbo férsamling kopte in en likvagn dr 1854, vilken dock
inte finns bevarad.

Liksom likvagnen i Lummelunda kom genom aren ganska méanga av vagnarna att
tillféras forsamlingarna genom gavor. Vanligast var att kyrkliga syféreningar gjorde
insamlingsarbete men dven privatpersoner och féretag som t.ex. Bunge sparbank eller
handlaren Jacobson i Guldrupe stod som givare.

Ibland lanade férsamlingarna vagn av narliggande socknar eller transporterade i vanliga
akvagnar. I Tofta lanade man vagn i Eskelhem. I Lirbro férsamling képtes en vagn in
pa 1930-talet frin Skane men den fungerade sa daligt att den bara anvindes ett fatal
ganger. Hur denna férsamling 16ste transportfragan direfter har inte meddelats.

Vagnmakare

Med borjan fran 1860-talet blev vagnstillverkningen alltmer industrialiserad och
verkstider med stora tillverkningsvolymer vixte fram i Sverige. 1920 var den storsta
vagntillverkaren, som producerade 4000 vagnar per ar verksam i Arvika.' Manga av de
gotlindska likvagnarna kom dock fran Skillingaryd i Smaéland dir bade Thulins och
David Aronssons akdonsfabriker tillverkade likvagnar.

Det finns inte uppgifter angaende tillverkare f6r alla de bevarade likvagnarna men det

! Nordisk familjebok 1921



forefaller som om de flesta kopts fran fastlandet. Ett tiotal har dock kidnda lokala
tillverkare. Av dessa har vagnmakare H Hansson pa Hexarve i Hablingbo tillskrivits tre.
Han levererade en till Sproge férsamling omkring ar 1891, en till Ostergarn ar 1906, och
en till Nas pa 1910-talet.

Foto: Sproge likvagn tillverkad
1891 av Hansson pd Hexarve i
Hablingbo. 1V agnen skdinktes till
forsamiingen av Lars Martensson i
Norrgarde. Denna vagn var senast
7 bruk 1955 vid fru Olivia
Johanssons begravning.

Vagnen kirdes da av Ture
Olofsson med hans tvd svarta
hdstar Talli och Erik.

Foto fran
kyrkoinventarieinventeringen Bo-
Gdaran Kristoffersson 2004

I Horsne fanns vagnmakare Finnberg som levererade en vagn till Ekeby férsamling ar
1889. Smeden A Olsson i Klinte levererade en vagn till Frojel 1893. Eskelhems
forsamling bestillde en vagn i grannsocknen Sanda 1892 av snickaren Modin som i sin
tur bestillde beslag fran smeden Carl Beckstrém vid Tjuls i Eskelhem. I Klintehamn
fanns vagnmakare Jakobsson som tillverkade en vagn at Hogrin férsamling pa 1920-
talet. I Visby fanns tva vagnmakare Karl Lindells och A Aspelin. Vi vet att Linells
levererade en likvagn till Hejde 1895 och en till Vamlingbo 1920 och Aspelin en till
Halla 1910.
S Halla likvagn fran 1910.

Tillverkad av A Aspelin i Vishy.
Vagnen var en gava fran Gabne i
Mllebos som ocksa omfattade
selar, livré och vagnsbod. V agnen
anvdndes sista gangen vid Otto
Herlitz begravning 1955.Det har
ar en mycket pakostad och detalj-
rikt ntsmyckad vagn av en hig
hantverksmassig kvalitet. Tak-
plymer av vitt tagel och ett dverflod
av gintna metalldekorationer i form
av voluter, kors, blomstergirlanger,
starnor och fiarilar ger vagnen ett
ndstan sagolikt skimmer.

Foto frin kyrkoinventarieinven-
teringen Bo-Goran Kristoffersson
/ Danne Peterson 2005.




Motordrivet tar Over

Norrlanda likvagn var den sista
som kiptes in til] Gotland. Det
var Thulins vagnfabrik i
Skillingaryd som levererade den
1946.

Den anvéndes sista gangen 1855.

Foto frin
kyrkoinventarieinventeringen Bo-
Garan Kristoffersson/ Danne
Peterson 2007-2008

Begravningsbilar hade boérjat ersitta den histdragna likvagnen pa 1920-talet och var helt
dominerande i Stockholm nir den forsta begravningsbilen pa Gotland anviandes 1
Kriklingbo 1932°. P Gotland skulle de gamla likvagnarna komma att vara i bruk i
ytterligare nistan trettio ar och den sista nyinkopta likvagnen inférskaffades till
Norrlanda sa sent som 1946.

I Visby upprattades att avtal i borjan av 1900-talet mellan forsamlingen och staden
Visby dir den senare tar pa sig ansvar for begravningstransporterna. For dndamalet
anvindes tva vagnar, en stérre for de “bittre bemedlade” och en mindre for fattiga™.
Vagnarna forvarades tillsammans med selar, héstticken och medar i stadens forrad som
lig dir Ahléns parkeringsplats finns idag. 1934 skaffade begravningsentreprendr Gustaf
Strange en begravningsbil och redan samma ar minskade transportuppdragen for staden
till halften 1 jamforelse med foregiaende femarsperiod. Den till begravningsbil ombyggda
Studiebakern av 1927 ars modell togs saledes emot positivt av Visbyborna. Detta
kanske inte dr konstigt da skillnaden i kostnad f6r bilen och den stora likvagnen endast
skilde en krona per kérning. ”Fattigmanslikvagnen” som var subventionerad med
skattemedel kostade 11 kronor att hyra in vilket var 3 kronor mindre dn f6r storvagnen.
For staden blev verksamheten olénsam varfér man férhorde sig bland dkerierna om
intresset att ta over transporterna med hist, dock utan framgéang. Likvagnens tid i Visby
gick dirmed mot sitt slut.

2 Brolin, Bengt; Gotlands bilhistoria sid 174.

3 Ur brev Fran kyrkogardsforestandare Sixten Frank till landsantikvarie Gunnar Svahnstrom 30/3
1971 Likvagnsinventeringen.



I andra stidder var vid denna tid férhillandena skiftande. I t.ex. Vistervik fanns endast
mojlighet till biltransporter medan andra stider endast hade hastkorning.

Trots betankligheter att nedliggning av histtransporterna skulle missgynna de fattiga
togs ett beslut i mars 1935 att utlysa en entreprenad f6r “virdig likbil” till de privata
akerierna samt att ligga ner stadens verksamhet. Den stora likvagnen beholls for att
fungera som en reserv och den lilla likvagnen sildes till Killunge, dir kom den att
anvindas fram till omkring 1950.

1937 utférdes endast en transport med hist varfor staden bestimmer att den som vill
anvinda histtransport sjilv skulle anskaffa hist och skéta transporten dven om det
aven 1 fortsattningen skulle ga att lana vagnen. P4 landsbygden anvindes ofta likvagnen
innu under manga dr. Pa flera hall gjordes ombyggnader av likvagnarna for att dras av

bil.

Hamra likvagn skdnktes till
kyrkan av Jacob Pettersson i
Salmunds 1903. 17id mitten av
1900-talet byggdes den om och

[forsags med gummibyjul for att
dras efter bil.

De forsta uppgifterna om skrotning av en likvagn kommer fran Lokrume som
genomforde detta 1945. Under 1950-talet férsvinner vagnarna en efter en fram till 1961
da Fleringe, Guldrupe samt Ostergarn och Vamlingbo som de sista socknarna tar
likvagnarna ur bruk.

I Vamlingbo var anledningen till skrotningen inte att man 6nskade en nyordning utan
att utan att det var brist pa limpliga héstar att anvinda som dragdjur.



Rad f6r skétsel och underhall:

- Tiack likvagnen med en tunn lakansvav som helst inte skall ligga an mot taket.
Atgirden minskar dammlagret p4 vagnen och bidrar dirmed till att minska fukthalten.
Tvitta lakanet en ging om aret.

- Lader, som fotsick, sittdyna och seldon placeras 1 torrt utrymme med god ventilation
och i en hégre temperatur dn likvagnen.

- Har ladret angripits av mogel ska materialet dammsugas for att avlagsna mogelsporer,
ytterligare behandling med sapa, vax eller annan lidervardsprodukt ska undvikas helt da
dess langsiktiga paverkan inte gar att sikerstilla. Vissa produkter paskyndar ladrets
nedbrytning och kan stilla till med stora skador. Om méogelangreppen dr omfattande
eller andra skador uppticks bor en konservator kontaktas for radgivning.

- Sopa av golvet eller ligg presenning under vagnen sa att det gar att avgdra om
strimmig trignagare ir aktiva. En modern behandling mot strimmig trignagare varar i
ungefar 20-ar.



